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Abstract of DE4302489 

The lines are for construction of lorry cabs of 
different length/height/wiclth dimensions. A cab 
door is common to all lines, and other cab 
sections, e.g. front wall, rear wall, sides, and 
roof, are adapted to it. The various roof 
sections are selectively connected to the 
uniform basic cab body (12,14), 
non/removable, with or without intermediate 
parts. Cab door and sides (12) are 
manufactured in one piece, from a basic body. 
An integral roof frame acts as connection for 
front and rear walls (14,13), sides, and roof, for 
one group of lines. ADVANTAGE - Various 
cab concepts of varying dimensions, are 
manufactured with low production and 
assembly costs. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§4) Fahrerhaus-Baureihen bei Lastkraftwagen 

(§) Die Erflndung betrifft Fahrerhaus-Baureihen (1 bis 10) 
modularen Aufbaus bei Lastkraftwagen mit Fahrerhausern 
unterschiedlicher Langen-. Breiten- und Hohenabmessun- 
gen. Die verschiedenen Dachaufsatze (21 bis 30) sind 
wahlweise, mit oder ohne ZwischenteHe (31, 33), losbar oder 
nicht losbar, mit den einheitlichen Fahrerhaus-Grundkorper- 
Teilen (11. 12. 13, 14) verbindbar. Die Fahrerhaus-Seitenwan- 
de (12) und die Fahrerhaus-Rtickwand (13) sind im Anschlufc- 
bereich des Dachaufsatzes (21 bis 30) als ein auf drei Seiten 
umlaufender. die Dachaufsatzzone versteifender Profilrah- 
men (15) ausgebildet und der Profilrahmen (15) ist auf der 
Fahrerhaus-Vorderwandseite durch einen separaten Profil- 
bugel (16) allseitig geschlossen. Der Profilbugel (16) ist mit 
den Vorderwandsaulen (17) fest verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf Fahrerhaus-Baureihen 
modularen Aufbaus bei Lastkraftwagen mit Fahrerhau- 
sern unterschiedlicher Langen-, Breiten-, und Hohenab- 5 
messungen mit einer alien Baureihen einheitlichen Fah- 
rerhaustur und dazu angepaBten Fahrerhausteilen, wie 
Fahrerhaus-Vorderwand, Fahrerhaus-Ruckwand, Fah- 
rerhaus-Seitenteilen und Dachaufsatz. 

Eine gattungsgemaBe Fahrerhausbaureihe ist nach 10 
der DE 36 17 961 Al bekannt, wo im Rahmen einer 
Serienfertigung eine kostengunstige Herstellung und 
Montage unterschiedlicher Fahrerhauser unter dem 
Gesichtspunkt einer raschen und flexiblen Typen- Varia- 
tionsmdglichkeit erreicht wird. 15 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, verschie- 
dene Fahrerhauskonzepte unterschiedlicher Abmessun- 
gen in einem weiten Teilbereich mit geringstem Ferti- 
gungs- und Montageaufwand herstellen zu konnen. 

Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB die 20 
verschiedenen Dachaufsatze, wahlweise mit oder ohne 
Zwischenteil, losbar oder nicht losbar, mit dem einheitli- 
chen Fahrerhaus-Grundkdrper verbindbar sind und 
Fahrerhaus-Tur und Fahrerhaus-Seitenteiie aus jeweils 
einem einheitlichen Grundkorper gefertigt sind. Sol- 25 
cherart kann aus einer auf wesentiiche Bauteile redu- 
zierten Lagerhaltung, die auch wesentlich zur Kosten- 
senkung beitragt, auf dem Bestellungshintergrund auch 
noch wahrend der Montage flexibel auf Kundenwun- 
sche reagiert werden. 30 

GemaB einem Ausfiihrungsbeispiel ist fur eine Grup- 
pc von Baureihen ein geschlossener Dachrahmen als 
Verbindungsteil zur Fahrerhaus-Vorderwand, Fahrer- 
haus-Ruckwand, den Fahrerhaus-Seitenteilen, und den 
Dachaufsatzen mit einer durch den Dachrahmen hohen- 35 
begrenzten, vom Dachaufsatz unabhangigen Wind- 
schutzscheibe vorgesehen. Der geschlossene Dachrah- 
men ist ein wesentliches Anbindungsteil fur die ubrigen 
Fahrerhaus-Komponenten, insbesondere fur die ver- 
schiedenen Dachaufsatze. Da der Dachrahmen ge- 40 
schlossen ist, ist eine von den unterschiedlichen Dach- 
aufsatzen unabhangige Windschutzscheibe einbaubar. 

Nach einer alternativen Ausbildung der Erfindung ist 
fiir eine Gruppe von Baureihen ein nach vorne offener 
Dachrahmen als Verbindungsteil zur Fahrerhaus-Vor- 45 
derwand, Fahrerhaus-Ruckwand, den Fahrerhaus-Sei- 
tenteilen, und den Dachaufsatzen vorgesehen, wobei 
der Windschutzscheibenausschnitt von Fahrerhaus- 
Vorderwand, dem offenen Dachrahmen und dem ent- 
sprechend ausgeschnittenen Dachaufsatz gebildet wird, 50 
und somit den Einbau verschieden hoher Windschutz- 
scheiben mit oder ohne Windschutzscheibenrahmen er- 
rnoglicht. 

Nach einer besonders erfindungswesentlichen Aus- 
bildung der Fahrerhaus-Baureihen sind die Fahrerhaus- 55 
Seitenwande und die Fahrerhaus-Ruckwand im An- 
schluBbereich des Dachaufsatzes als ein auf drei Seiten 
umlaufender, die Dachaufsatzzone versteifender Profil- 
rahmen ausgebildet, wobei der Profilrahmen auf der 
Fahrerhaus- Vorderwandseite durch einen separaten 60 
Profilbiigel allseitig geschlossen ist, der mit den Vorder- 
wandsaulen fest verbunden oder in mit den Vorder- 
wandsaulen fest verbundenen, diese verstSrkenden 
Rohre oder Profile einsteckbar ist Solcherart sind Fah- 
rerhauser verschiedener Konfiguration in Bezug auf Sti- 55 
listik, Gesamthohe und Gesamtbreite mit unterschied- 
lich hohen und/oder breiten Windschutzscheiben bei 
geringstem Lageraufwand und Montage herstellbar. 
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Die Gestaltung von Dachanschlussen bzw. deren An* 
bindung in den verschiedenen Konfigurationen ist somit 
mdglich, ohne die Windschutzscheibensituation zu be- 
einflussen. Sehr wichtig ist auch, daB bei alien Fahrer- 
haus- Vorderwandvarianten mit Profilbiigel die fur die 
jeweilige Struktur im Hinblick auf die Dachlastpriifung, 
Oberrollfestigkeit, FrontalstoB bzw. Pendelschlag ge- 
forderte Festigkeit erzielt wird, wobei auch in vorteil- 
hafter Weise die Breite der sichtverdeckenden Saulen 
reduziert werden kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann der 
Dachaufsatz auf seiner Vorderseite im oberen Bereich 
zur Aufnahme der Windschutzscheibe mit einer ent- 
sprechenden Profilierung versehen sein, oder aber der 
Profilbiigel weist die die Windschutzscheibe fassende 
Profilierung auf. Dies sind zweckmaBige die Wirtschaft- 
lichkeit und Montage positiv beeinflussende Gesichts- 
punkte. 

Eine groBe Anzahl von Fahrerhaus-Varianten ergibt 
sich aus funf verschiedenen Dachaufsatzen, namlich ei- 
nem niedrigen Dach, einem mittelhohen Dach, einem 
hohen Dach fur Schlafkabinenfahrerhauser, einem 
Hochdach mit integrierter hoher Windschutzscheibe 
und einem Dachspoileraufsatz mit/ohne integrierten 
Staukasten. 

In weiterer wesentlicher Ausgestaltung der Erfindung 
ist die Fahrerhaus-Tur in alien Varianten, im wesentli- 
chen bestehend aus einem Tur-AuBenteil und einem 
Tur-lnnenteil, in einstuckiger Ausbildung und einheitli- 
chem Erscheinungsbild aus dem gleichen Grundkorper 
gefertigt und zwar sowohl ohne Radausschnitt fiir hohe 
Fahrerhaus-Bauarten und/oder geradem Boden, als 
auch mit Radausschnitt fur niedrige Fahrerhaus-Bauar- 
ten und/oder Fahrerhausboden mit Motor-/Kuhler- 
/Getriebetunnel. 

Die modularen Seitenwande weisen im Tur- und Rad- 
kastenbereich, aus gleichem Grundkorper gefertigt, in 
einstuckiger Ausbildung — mit oder ohne Radaus- 
schnitt — ein einheitliches Erscheinungsbild auf. Hier- 
durch ergeben sich wesentiiche technische und okono- 
mische Vorteile, die darin liegen, daB die in ihren UmriB- 
formen auBen unterschiedlichen Turen und Seitenwan- 
de einteilig sind, so daB auf die Applikation von Zusatz- 
teilen aller Art, wie bisher konventionell notwendig, 
verzichtet werden kann. Die Fertigung kann dabei so 
ablaufen, daB aus einem Grundkorper, dem die Tur oder 
Seitenwand mit der groBten Hohe zugrunde liegt, durch 
anschlieBende Folgeoperationen, wie zum Beispiel Be- 
schneiden und Abkanten, alle Module der diversen Bau- 
reihen hergestellt werden konnen. 

Die Erfindung ist in mehreren Ausfuhrungsbeispielen 
dargestellt und beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Fahrerhaus mit norrnaler Lange und niedrigem 
Dach, 

Fig. 2 Fahrerhaus mit norrnaler Lange und mittelho- 
hem Dach, 

Fig. 3 Fahrerhaus mit norrnaler Lange und hohem 
Dach fiir Schlafkabine, 

Fig. 4 Fahrerhaus mit norrnaler Lange und Hochdach 
mit integrierter, hoher Windschutzscheibe, 

Fig. 5 Fahrerhaus mit norrnaler Lange und Dachspoi- 
leraufsatz mit integrierten Staukasten, 

Fig. 6 Fahrerhaus mit groBer Lange und niedrigem 
Dach, 

Fig. 7 Fahrerhaus mit groBer Lange und mittelhohem 
Dach, 

Fig. 8 Fahrerhaus mit groBer Lange und hohem Dach 
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fur Schlafkabine, 

Fig. 9 Fahrerhaus mit groBer Lange und Hochdach 
mit integrierter, hoher Windschutzscheibe, 

Fig. 10 Fahrerhaus mit groBer Lange und Dachspoi- 
leraufsatz mit/ohne integrierten Staukasten, 

Fig. 11 Fahrerhausaufbau mit normaler Windschutz- 
scheibe in der Perspektive, 

Fig. 12 Fahrerhausaufbau mit normaler Windschutz- 
scheibe in der Explosivperspektive, 

Fig. 13 Fahrerhausaufbau mit hoher Windschutz- 
scheibe in der Perspektive, 

Fig. 14 Fahrerhausaufbau mit hoher Windschutz- 
scheibe in der Explosivperspektive, 

Fig. 15 Fahrerhaus-Grundkorper in der Perspektive, 

Fig. 16 Perspektivische Darstellung, niedriges Dach 
mit niedriger Windschutzscheibe, 

Fig. 17 Perspektivische Darstellung, hohes Dach mit 
hoher Windschutzscheibe, 

Fig. 18 Schnitt A- A nach Fig. 15, 

Fig. 19 Schnitt A- A nach Fig. 15 in einer Variante, 

Fig. 20 Schnitt B-B nach Fig. 15, 

Fig. 21 Schnitt B-B nach Fig. 15 in einer Variante, 

Fig. 22 Seitenwand eines Fahrerhauses mit Tur, 

Fig. 23 Einzelheit von Fig. 22 gemaB Schnitt C-C, 

Fig. 24 Einzelheit von Fig. 22 gemaB Schnitt C-C in 
einer Variante. 

Fig. 1 zeigt die Fahrerhaus-Baureihe 1 mit den an der 
Fahrerhaus-Tiir 1 1 anschlieBenden kurzen Fahrerhaus- 
Seitenteilen 12, der Fahrerhaus-Ruckwand 13 und der 
Fahrerhaus- Vorderwand 14, dem niedrigen Dachauf- 
satz21 und der Standardwindschutzscheibe32. 

Die Fahrerhaus-Baureihe 2 gemaB Fig. 2 entspricht 
weitgehend der Baureihe 1 nach Fig. 1 bis auf den mit- 
telhohen Dachaufsatz 22, wie auch die Fahrerhaus-Bau- 
reihe 3 gemaB Fig. 3 sich ebenfalls nur durch den Dach- 
aufsatz 23 in seiner hohen Ausbildung unterscheidet. 
Die Fahrerhaus-Baureihe 4 gemaB Fig. 4 weist eine we- 
sentlichere Unterscheidung gegenttber den vorbe- 
schriebenen Baureihen 1 bis 3 auf, namlich ein Hoch- 
dach 24, und was besonders wesentlich ist, eine hohe 
Windschutzscheibe 34, die besondere Rahmenbauteile, 
wie spater geschildert, erfordert. Die Fahrerhaus-Bau- 
reihe 5 gemaB Fig. 5 unterscheidet sich von den vorher- 
gehenden lediglich wieder durch den unterschiedlichen 
Dachaufbau 25, der als Dachspoileraufsatz mit/ohne in- 
tegrierten Staukasten gebildet ist. Die Fahrerhaus-Bau- 
reihen 6 bis 10 gemaB den Fig. 6 bis 10 sind als GroB- 
raumvariante zu den vorbeschriebenen Fahrerhaus- 
Baureihen 1 bis 5 konzipiert und unterscheiden sich von 
diesen lediglich durch die verlangerte Seitenwand 12 
sowie durch eine Verlangerung der jeweiligen Dachauf- 
satze. 

Aus den Fig. 1 1 bis 14 ist die unterschiedliche Einbin- 
dung der verschieden hohen Frontscheiben in das Ge- 
samtkonzept des Fahrerhauses zu entnehmen. Dabei 
zeigt Fig. 1 1 eine perspektivische Darstellung und 
Fig. 12 eine explosivperspektivische Darstellung des 
Fahrerhauses mit niedriger Windschutzscheibe 32 Es ist 
hier ein geschlossener Dachrahmen 31 vorgesehen, der 
die verschiedenen Dachaufsatze 21 bis 23, 25 bis 28 und 
30 an die ubrigen Rahmenteile anbindet. 

Die Fig. 13 zeigt eine perspektivische und die Fig. 14 
eine explosiv-perspektivische Darstellung der Fahrer- 
hauser mit hoher Windschutzscheibe 34. Hier ist ein 
offener Dachrahmen 33 vorgesehen, der die ubrigen 
Teile an die Dachaufbauten 24, 29 an bindet, wobei, in 
Eigenart dieser Ausfuhrungsvariante eine hohe Wind- 
schutzscheibe 34 vorgesehen ist, die bis hoch in die 
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Dachaufbauten hineinreichL Die Windschutzscheibe 34 
ist dabei in einem Frontscheiben-Rahmen 35 eingefaBt. 
der wiederum von den Bauteilen 24, (29), 33 und 14 
umfaBt ist. 

5 Eine besonders wesentliche und praxisrelevante Aus- 
fuhrungsform der Erfindung wird in der Fig. 15 gezeigt. 
Der Fahrerhaus-Grundkorper, im wesentlichen beste- 
hend aus den Fahrerhaus-Seitenteilen 12, der Fahrer- 
haus-Ruckwand 13 und der Fahrerhaus- Vorderwand 14, 
io weist im AnschluBbereich des Dachaufsatzes einen auf 
drei Seiten umlaufenden, die Dachaufsatzzone verstei- 
fenden Profilrahmen 15 auf, der als Kastenprofil ausge- 
bildet ist. Der Profilrahmen 15 wird durch Biege- und 
Kantvorgange an den oberen Enden der Ruckwand und 
is der Seitenteile gebildet und an den Nahtstellen mitein- 
ander, zum Beispiel durch SchweiBen, verbunden. Der 
Profilrahmen 15 ist zur Fahrzeug- Vorderwand hin of- 
fen. Er wird, auch in Festigkeitshinsicht, durch einen 
Profilbugel 16 geschlossen, der mit den Vorderwandsau- 
20 len 17 fest verbunden ist, wobei es auch moglich ist, die 
Saulen 17 durch Rohre oder Profile 18 zu verstarken 
und den Profilbugel in die Rohre bzw. Profile hineinzu- 
stecken, so daB auch die Hohe des Bugels in Anpassung 
zum Profilrahmen problemlos zu variieren ist. 
25 Die Fig. 16 und 17 zeigen unterschiedliche Dachauf- 
satze 21 bis 30 mit im vorderen Bereich integriertem 
Profil fur die Aufnahme der Windschutzscheiben 32 
oder 34. 

Aus den Fig. 18 und 19 sind Einzelheiten in der Zu- 
30 ordnung der Dachaufsatze zu der Aufnahme der Wind- 
schutzscheiben gemaB Schnitt A- A der Fig. 15 zu ent- 
nehmen. Nach Fig. 18 ist der Dachaufsatz 21 bis 30 in 
seinem vorderen Bereich solcherart mit einem Profil 19 
versehen, daB darin die Windschutzscheibe 32, 34 gefaBt 
35 werden kann. Im Eckbereich des Dachaufsatzes, unter- 
halb von diesem, verlauft der Profilbugel 16. Nach 
Fig. 19 ist der Profilbugel 16 mit einem Profil 20 zur 
Aufnahme der Windschutzscheiben 32, 34 versehen und 
der Dachaufsatz 21 bis 30 taucht in ein oberes Profil des 
40 Profilbugels 16 ein. 

Die Fig. 20 und 21 zeigen Einzelheiten in der Zuord- 
nung von Tur, Dachaufsatz und Rahmen des Grundkor- 
pers gemaB Schnitt B-B der Fig. 15. Das Seitenteil 12 ist 
an seinem oberen Ende als kastenformiger Profilrah- 
45 men 15 ausgebildet, auf dessen oberer Seite der Dach- 
aufsatz 21 bis 30 aufliegt, der mit dem Rahmen entweder 
losbar durch Schrauben oder unlosbar durch Schwei- 
Ben, Nieten oder Kleben verbunden ist Im unteren Be- 
reich des Profilrahmens 15 ist die Fahrerhaus-Tiir 11 
so angeordnet, die im wesentlichen aus einem Tiir-AuBen- 
teil 36 und einem Tur-Innenteil 37 gebildet ist. 

Die Fig. 22 zeigt auf, wie die erfindungsgemaBen Fah- 
rerhauser im Radkastenbereich ausgebildet sind. In den 
Seitenwanden 12, die je nach Fahrerhauslange, ein un- 
55 terschiedliches MaB aufweisen konnen, sind die Fahrer- 
haus-Turen 1 1 eingesetzt, die, wie auch die Fahrerhaus- 
Seitenteile 12 aus einem einzigen Grundkorper gebildet 
werden, der je nach Fahrerhaushohe und anderen Mo- 
dalitaten, wie Fahrerhausbodenbeschaffenheit entspre- 
60 chend den jeweiligen Verhaltnissen ausgebildet werden 
kann. 

Aus den Fig. 23 und 24 sind gemaB Schnitt C-C der 
Fig. 22 unterschiedliche, aus einem Grundkorper ent- 
standene Tur- und Seitenwandformen zu ersehen, wo- 
65 bei die Tur 11 und der untere Teil der Seitenwand ge- 
maB Fig. 24 als Ausgangsprodukt zu verstehen ist, das 
bei gegebener Forderung auf die Verhaltnisse gemaB 
Fig. 23 verkurzt ausgebildet werden kann. Die Fahrer- 
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haus-Tur 11 besteht im wesentlichen aus dem Tiir-Au- 
Benteil 36 und dem Tur-lnnenteil 37 mit konstanter Rad- 
bugelform ohne Radausschnitt (z. B. bei hoher Bauart) 
oder mit Radausschnitt nach durchgefuhrter Verkiir- 
zung (z. B. bei niedriger Bauart). Die Seitenwand bein- 5 
haltet grundsatzlich einen konstanten Turausschnitt mit 
entsprechender Radbugeleinpressung. Bei Bedarf wird 
der Radausschnitt fur niedrige Bauart durch entspre- 
chende Folgeoperationen ausgefilhrt. 

10 

Bezugszeichenliste 

1 bis 10 Fahrerhaus-Baureihen 
11 Fahrerhaus-Tiir 

12,12' Fahrerhaus-Seitenwande 15 

13 Fahrerhaus-Ruckwand 

14 Fahrerhaus-Vorderwand 

15 Profilrahmen 

16 Profilbugel 

17 Vorderwandsaulen 20 

18 Rohre 

19 Profilan21bis30 

20 Profil an 16 

21 bis 30 Dachaufsatze 

31 geschlossener Dachrahmen 25 

32 Windschutzscheibe 

33 offener Dachrahmen 

34 hohe Windschutzscheibe 

35 Windschutzscheibenrahmen 

36 Tur-AuBenteil 30 

37 Tur-lnnenteil 

38 Radausschnitt (Tur-Radformbugel) 

39 Radausschnitt (Seitenwand- Radformbugel) 

40 Turausschnitt in der Seitenwand 

35 

Patentanspruche 

1. Fahrerhaus-Baureihen modularen Aufbaus bei 
Lastkraftwagen mit Fahrerhausern unterschiedli- 
cher Langen-, Breiten-, und Hohenabmessungen 40 
mit einer alien Baureihen einheitlichen Fahrerhaus- 
tiir und dazu angepaBten Fahrerhausteilen, wie 
Fahrerhaus-Vorderwand, Fahrerhaus-Ruckwand, 
Seitenteile und Dachaufsatz, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die verschiedenen Dachaufsatze (21 45 
bis 30) wahlweise, mit oder ohne Zwischenteile (31, 
33) losbar oder nicht losbar, mit dem einheitlichen 
Fahrerhaus-Grundkorper (11, 12, 13, 14) verbind- 
bar sind und Fahrerhaus-Tiir (1 1) und Fahrerhaus- 
Seitenteile (12) in alien Varianten, einstiickig aus 50 
einem Grundkorper gefertigt sind. 

2. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB fur eine Gruppe von Baurei- 
hen ein geschlossener Dachrahmen (31) als Verbin- 
dungsteii zur Fahrerhaus-Vorderwand (14), Fahrer- 55 
haus-Ruckwand (13), den Seitenteilen (12, 12') und 
Dachaufsatzen (21 bis 23, 25 bis 28 und 30) mit einer 
durch den Dachrahmen (31) hohenbegrenzten, vom 
Dachaufsatz (21 bis 30) unabhangigen Windschutz- 
scheibe (32) vorgesehen ist. 60 

3. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB fur eine Gruppe von Baurei- 
hen ein nach vorn offener Dachrahmen (33) als Ver- 
bindungsteil zu Fahrerhaus-Vorderwand (14), Fah- 
rerhaus-Ruckwand (13), Seitenteilen (12, 12') und 65 
Dachaufsatzen (24 und 29) vorgesehen ist und zwi- 
schen Fahrerhaus-Vorderwand (14), offenem Dach- 
rahmen (30) und Dachaufsatz (24, 29) eine mit ei- 
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nem Windschutzscheiben-Rahmen (35) versehene 
hohe Windschutzscheibe (34) eingefaBt ist. 

4. Fahrerhaus-Baureihen, insbesondere nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet. daB die Fahrer- 
haus-Seitenwande (12) und die Fahrerhaus-Ruck- 
wand (13) im AnschluBbereich des Dachaufsatzes 
(21 bis 30) als ein auf drei Seiten umlaufender, die 
Dachaufsatzzone versteifender Profilrahmen (15) 
ausgebildet sind und der Profilrahmen (15) auf der 
Fahrerhaus-Vorderwandseite (14) durch einen se- 
paraten Profilbugel (16) allseitig geschlossen ist der 
mit den Vorderwandsaulen (17) fest verbunden 
oder in mit den Vorderwandsaulen (17) fest verbun- 
denen, diese verstarkenden Rohre/Profile (18) ein- 
steckbar ist 

5. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dachaufsatz (21 bis 30) auf 
seiner Vorderseite im oberen Bereich zur Aufnah- 
me der Windschutzscheibe (32, 34) mit einem ent- 
sprechenden Profil (19) versehen ist. 

6. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Profilbugel (16) in seinem 
oberen Bereich zur Aufnahme der Windschutz- 
scheibe (32, 34) mit entsprechendem Profil (20) ver- 
sehen ist. 

7. Fahrerhaus-Baureihen nach den Anspruchen 4 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der die Fahrer- 
haus-Vorderwand (14) schlieBende und stabilisie- 
rende Profilbugel (16) und der im Dachaufsatz (21 
bis 30) integrierte Teil des Windschutzscheibenrah- 
mens in unterschiedlichen H6hen gebildet werden 
kann. 

8. Fahrerhaus-Baureihen nach einem oder mehre- 
ren der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Dachaufsatze (21 bis 30), komplett vormon- 
tiert, folgende Ausfiihrungen vorgesehen sind: 

— Dach niedrig (21 , 26) 

— Dach mittelhoch (22, 27) 

— Dach hoch, fur Schlafkabine (23, 28) 

— Hochdach mit integrierter hoher Wind- 
schutzscheibe (24, 29) 

— Dachspoileraufsatz mit/ohne integrierten 
Staukasten (25,30). 

9. Fahrerhaus-Baureihen, insbesondere nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrer- 
haus-Tiir (11) im wesentlichen aus einem Tiir-Au- 
Benteil (36) und einem Tur-lnnenteil (37) mit kon- 
stanter Radbiigelform ohne (z. B. bei hoher Bauart) 
oder mit Radausschnitt nach durchgefuhrter Ver- 
kiirzung (z. B. bei niedriger Bauart) besteht und in 
einstuckiger Ausbildung und einheitlichem Erschei- 
nungsbild stets aus dem gleichen Grundkorper ge- 
fertigt ist. 

10. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Seitenwand (12) ei- 
nen konstanten Turausschnitt (40) mit entsprechen- 
der Radbiigeleinpressung aufweist, wobei bei Be- 
darf (z.B. bei niedriger Fahrerhaus-Bauart) der 
Radausschnitt durch entsprechende Folgeoperatio- 
nen hergestellt wird. 

1 1. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 1 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die modularen Sei- 
tenwande (12) in Tur- und Radkastenbereich, aus 
dem gleichen Grundkorper gefertigt, eine einstuk- 
kige Ausbildung — mit oder ohne Radausschnitt 
(39) — und ein einheitliches Erscheinungsbild auf- 
weisen. 

12. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 10, da- 
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durch gekennzeichnet, daC die Seitenwand-Radbu- 
gelform (39) sowie der Tiirenausschnitt (40) in der 
Seitenwand einteilig und aus einem Grundkorper 
gefertigt sind. 
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